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บทนํา 
ใน พ.ศ. 2437 เกิดการบริหารราชการหัวเมืองแบบใหม่ขึ*นเป็นปีแรก 

กระทรวงมหาดไทยไดจ้ดัตั *งการปกครองในรูปแบบมณฑลเทศาภบิาล โดยมขีา้ราชการ
จากกรุงเทพฯ ดํารงตําแหน่งขา้หลวงเทศาภบิาลทําหน้าที3บรหิารราชการภายในมณฑล
ต่างๆ ซึ3งในปีดงักล่าวมกีารจดัตั *งมณฑลเทศาภบิาลขึ*น 4 มณฑล ไดแ้ก่ มณฑลพษิณุโลก 
มณฑลราชบุร ีมณฑลปราจนีบุร ีและมณฑลนครราชสมีาซึ3งเปลี3ยนแปลงจากสภาพมณฑล
แบบเก่ามาเป็นแบบใหม่1  

มณฑลนครราชสมีาประกอบไปด้วยเมอืงทั *ง 3 เมอืง ได้แก่ เมอืงนครราชสมีา 
เมอืงชยัภมู ิและเมอืงบุรรีมัย ์สาเหตุที3มกีารจดัตั *งมณฑลขึ*น เนื3องมาจากสาเหตุ 3 ประการ 
คอื การขยายอทิธพิลของฝรั 3งเศสทางดา้นชายแดน ความล้าหลงัของการปกครอง และ
ปัญหาในหวัเมอืงของมณฑลนครราชสมีา ไดแ้ก่ ปัญหาโจรผูร้า้ย และปัญหาการปฏบิตัิ
หน้าที3ของกรมการเมอืงต่างๆ ที3ไม่เป็นธรรม2 การเขา้มาบรหิารจดัการเมอืงนครราชสมีา
ของรฐับาลสยาม (กรุงเทพฯ) ในช่วงการปกครองมณฑลเทศาภบิาลนั *นจงึครอบคลุมทั *ง
ดา้นการเมอืงการปกครอง ดา้นสงัคม รวมไปถงึดา้นเศรษฐกจิ ซึ3งเมื3อกล่าวถงึสภาพทาง
เศรษฐกจิของเมอืงนครราชสมีา จะเป็นการแลกเปลี3ยนกนัภายในพื*นที3ใกลเ้คยีงกนั และ
การคา้ทางไกล คอื การคา้กองเกวยีน โดยจะมกีารนําสิ3งของต่างๆ ไปคา้ขายยงัจุดหมาย
ปลายทางของการคา้ ไม่ว่าจะเป็นมณฑลต่างๆ ในดนิแดนตะวนัออกเฉียงเหนือ หวัเมอืง
ลาว รวมทั *งอนิโดจนีของฝรั 3งเศส และกรงุเทพฯ 

การค้ากองเกวียนเป็นการค้าที3มีมาตั *งแต่สมัยโบราณ และเกวียนนั *นเป็น
ยานพาหนะสําคญัที3ใช้บรรทุกสินค้า โดยบรรทุกตามเส้นทางต่างๆ ที3เชื3อมต่อกันใน
ดนิแดนตะวนัออกเฉียงเหนือ3 การคา้ในรูปแบบดงักล่าวจะใชเ้กวยีนเทยีมโคหรอืกระบอื
บรรทกุสนิคา้ไปยงัดนิแดนต่างๆ ทั *งยงัมกีองคาราวานของพอ่คา้โคกระบอืที3นําสตัวข์องตน
ไปขายยงัดนิแดนต่างๆ เชน่กนั และสนิคา้กองเกวยีนสว่นมากที3มกัมกีารนําไปคา้ขาย เชน่ 
ของป่า เกลอืสนิเธาว ์หรอืมดี  

หลงัจากการลงนามในสนธิสญัญาเบาว์ริง (Bowring treaty) ใน พ.ศ. 2398 
กจิการการคา้โคกระบอืเจรญิรุ่งเรอืงขึ*น เนื3องจากอุปสงค์ของขา้วในตลาดมเีพิ3มมากขึ*น 

 
 1 จกัรกฤษณ์ นรนิตผิดุงการ, “สมเดจ็พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระยาดํารงราชานุภาพกบั
กระทรวงมหาดไทย” (วิทยานิพนธ์ร ัฐประศาสนศาสตรมหาบัณฑิต คณะรัฐประศาสนศาสตร์ 
มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร,์ 2505), 136. 
 2 สมเกียรติ ตุงคะเสรรีกัษ์, “การปกครองมณฑลนครราชสมีา ระหว่าง พ.ศ. 2436-2476” 
(ปรญิญานิพนธ์การศกึษามหาบณัฑติ สาขาวชิาประวตัศิาสตร ์มหาวทิยาลยัศรนีครนิทรวโิรฒ, 2536), 
34.  
 3 พระโพธวิงศาจารย์ (ตสิโส อ้วน), ลทัธธิรรมเนียมต่างๆ ภาคที 5 18 ตอนที 5 2 ว่าด้วยอาชพี 
ของชาวเมอืงในทอ้งที 5จงัหวดักาฬสนิธุ ์(พระนคร: โสภณพพิรรฒธนากร, 2469), 4. 
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รวมทั *งเกดิการขยายพื*นที3การปลูกขา้วในภาคกลาง4 โคกระบอืจงึต้องเขา้สู่วฏัจกัรของ
ปัจจยัการผลติเพราะเป็นแรงงานสําคญัในกจิกรรมการผลติ ทั *งนี* การค้ากองเกวยีนใน
ดนิแดนตะวนัออกเฉียงเหนือ กองคาราวานหนึ3งจะมนีายฮอ้ยทําหน้าที3เป็นผูนํ้าของกอง
คาราวาน มบีทบาทในการตดัสนิใจ รวมทั *งดูแลกองเกวยีนให้ไปยงัจุดหมายปลายทาง
อยา่งปลอดภยั ซึ3งนายฮอ้ยจะตอ้งรูจ้กัเสน้ทางที3จะไปคา้ขายเป็นอยา่งดี5 

เส้นทางการค้าที3เชื3อมกรุงเทพฯ กับเมืองนครราชสีมามี 2 เส้นทาง ได้แก่ 
เสน้ทางดงพญาไฟ และ เสน้ทางชอ่งตะโก (จงัหวดัสระแกว้ในปัจจุบนั) สาํหรบัเสน้ทางดง
พญาไฟจะใช้เส้นทางนํ*าในการเดินทางจากกรุงเทพฯ และมาเทียบท่าที3เมืองสระบุรี 
จากนั *นการเดนิทางผา่นเสน้ทางนี*จะเดนิทางเทา้ดว้ยเสน้ทางบก ผา่นการขึ*นชา้งหรอืไมก่็
มา้ และใชโ้คต่างหาบหามสิ3งของขา้มผา่นเทอืกเขาดงพญาไฟ6 เนื3องจากเสน้ทางดงักล่าว
มเีขาสงูชนัหลายแหง่ จงึทาํใหพ้าหนะเกวยีนเทยีมโคไมส่ามารถผา่นได ้อยา่งไรกต็าม แม้
เสน้ทางดงพญาไฟจะเป็นเสน้ทางลดั ทว่าความยากลําบากในการเดนิทางผ่านเสน้ทาง
ดงักล่าว ทาํใหก้ารบรรทุกสนิคา้จากที3ราบสงูดนิแดนตะวนัออกเฉียงเหนือลงมาคา้ขายยงั
พื*นที3ภาคกลางตอ้งใชร้ะยะเวลานานหลายวนั จงึทําใหบ้รรดาพ่อคา้กองเกวยีนจากเมอืง
นครราชสมีามกันําสนิคา้ไปคา้ขายยงัเมอืงเขมรมากกว่า7 นอกจากนี* เสน้ทางดงพญาไฟ
ในฤดูฝนก็เต็มไปด้วยโคลน อีกทั *งยงัมีไข้ป่าชุกชุม ทว่าเส้นทางดงพญาไฟก็ยงัเป็น
เสน้ทางการคา้ที3สาํคญัเสน้ทางหนึ3งในบรเิวณที3ราบลุ่มแม่นํ*ามูลตอนบนและหวัเมอืงลาว
หวัเมอืงต่างๆ ใชต้ดิต่อกบักรงุเทพฯกบัหวัเมอืงในดนิแดนตะวนัออกเฉยีงเหนือ8  

ขณะที3เสน้ทางช่องตะโกเมอืงสระแกว้เป็นเสน้ทางการคา้ที3เชื3อมต่อกบักรุงเทพฯ
กับเมืองนครราชสีมาอีกเส้นทางหนึ3ง ทั *งนี*  บรรดาพ่อค้ากองเกวียนนิยมใช้เส้นทาง
ดงักล่าวในการเดนิทางมากกว่า แมว้่าระยะทางที3ไกลกว่าเพราะสามารถใช้เกวยีนเป็น
พาหนะได ้ทาํใหก้ารเดนิทางมคีวามสะดวกกวา่ รวมทั *งไมม่ไีขป่้าชุกชุมดงัเช่นเสน้ทางดง
พญาไฟ 

 
 4 ชุมพล แนวจําปา, “การเปลีDยนแปลงทางเศรษฐกิจบรเิวณลุ่มนํfามูลตอนบน พ.ศ. 2443-
2468” (วทิยานิพนธอ์กัษรศาสตรมหาบณัฑติ สาขาวชิาประวตัศิาสตร ์จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั, 2529), 
43.  
 5 สุวทิย์ ธรีศาศวตั, ประวตัศิาสตรอ์สีาน 2322-2488 เล่มที 5 2 (ขอนแก่น: คณะมนุษยศาสตร์
และสงัคมศาสตร ์มหาวทิยาลยัขอนแก่น, 2557), 91. 
 6 ไซเดนฟาเดน, พนัตร,ี เรื 5องเที 5ยวที 5ต่างๆ ภาคที 5 6 เที 5ยวเมอืงพมิาย ในจงัหวดันครราชสมีา, 
แปลโดย ประสบ อรรถยกุต ิ(พระนคร: กรมศลิปากร, 2497), 6. 
 7 ชุมพล แนวจําปา, “การเปลีDยนแปลงทางเศรษฐกิจบรเิวณลุ่มนํfามูลตอนบน พ.ศ. 2443-
2468”, 52. 
 8 เรืDองเดยีวกนั, 54. 
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เมื3อเสน้ทางดงพญาไฟมคีวามลําบากหลายประการในการเดนิทางเขา้สู่ดนิแดน
ตะวนัออกเฉียงเหนือ ทั *งยงัใชร้ะยะเวลาหลายวนัในการเดนิทางเขา้มาคา้ขายยงักรุงเทพฯ 
ทางรฐับาลสยามจงึตอ้งกําหนดนโยบายเพื3อพฒันาระบบคมนาคมใหม้คีวามสะดวก รวดเรว็ 
และไปมาหาสู่กนัได้โดยง่าย กระทั 3งใน พ.ศ. 2443 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้า
เจา้อยูห่วั (รชักาลที3 5) เสดจ็พระราชดาํเนินเปิดทางรถไฟสายกรุงเทพฯ-นครราชสมีา ซึ3ง
เป็นทางรถไฟสายแรกที3เชื3อมต่อดนิแดนตะวนัออกเฉยีงเหนือเขา้กบักรงุเทพฯ 

ความเปลี3ยนแปลงเกดิขึ*นเมื3อรถไฟในฐานะพาหนะรปูแบบใหม่ไดเ้ชื3อมดนิแดน
ตะวนัออกเฉียงเหนือกบักรุงเทพฯ เข้าด้วยกนั อาทิ เรื3องพ่อค้าในมณฑลอีสาน และ
มณฑลอุดร ไมพ่ึ3งพาการแลกเปลี3ยนสนิคา้จากพอ่คา้คนกลางเมอืงโคราช บรรดาพอ่คา้ใน
มณฑลดงักล่าวไดล้งไปซื*อสนิคา้ต่างๆ ดว้ยตนเองที3กรุงเทพฯ อย่างไรกต็าม การคา้กอง
เกวยีนกย็งัปรากฏอยูแ่ละยงัเดนิทางไปคา้ขายยงัมณฑลอื3นๆ ในหวัเมอืงลาว รวมทั *งอนิโด
จนีของฝรั 3งเศส โดยที3พอ่คา้เมอืงนครราชสมีาบรรทุกปลายา่งและปลากรอบจากเมอืงพระ
ตะบองทางเกวยีนมา แลว้บรรทกุรถไฟไปขายยงักรงุเทพฯ9 

การพฒันาระบบคมนาคมของรฐับาลสยามที3จะเชื3อมต่อเมอืงนครราชสมีากบั
หวัเมอืงอื3นๆ ไดห้ยดุชะงกัลง เนื3องจากการใชง้บประมาณที3มอียูอ่ยา่งจาํกดัในการก่อสรา้ง
ทางรถไฟสายเหนือและทางรถไฟสายใต้ จนกระทั 3ง พ.ศ. 2468 ทางรถไฟสายอสีานได้
ดําเนินการก่อสร้างต่อในช่วงปลายรชัสมยัพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หวั 
(รชักาลที3 6) จนแลว้เสรจ็สมบูรณ์เชื3อมต่อไปถงึเมอืงอุบลราชธานี ใน พ.ศ. 2473 และเมอืง
หนองคาย ใน พ.ศ. 249910 

กจิการการคา้กองเกวยีนยงัคงดําเนินไปจนกระทั 3งการเปิดถนนมติรภาพใน 
พ.ศ. 2500 ซึ3งไดเ้ปลี3ยนจากการคา้กองเกวยีนมาสู่การใชร้ถยนต์และรถบรรทุก ประเภท
พาหนะ 4 ลอ้ และพาหนะ 6 ลอ้ ซึ3งสามารถบรรทกุนํ*าหนกัสิ3งของไดม้ากกวา่ ทั *งยงัสะดวก
และรวดเรว็ในการเดนิทางระหวา่งดนิแดนตะวนัออกเฉียงเหนือกบัที3ราบลุ่มภาคกลาง นบั
ไดว้า่รถยนตแ์ละรถบรรทกุไดเ้ขา้มามบีทบาทและการเปลี3ยนแปลงนบัตั *งแต่นั *นเป็นตน้มา 

การศกึษาที3ผ่านมามุ่งเน้นไปที3สภาพโดยรวมของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือทั *งดา้น
การเมอืง สงัคม และเศรษฐกจิ เพื3อแสดงใหเ้หน็ถงึพฒันาการของดนิแดนตะวนัออกเฉียงเหนือ
ในภาพกวา้งจากความเปลี3ยนแปลงทั *งสามดา้นหรอืเจาะจงไปในดา้นใดดา้นหนึ3ง หรอืเน้น
ไปที3เรื3องของการก่อสรา้งทางรถไฟเป็นหลกั ดงันั *น การศกึษาเรื3องพฒันาการของการคา้

 
 9 ดํารงราชานุภาพ, สมเด็จพระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระยา, เอกสารเสด็จตรวจราชการ
เสนาบดีกระทรวงมหาดไทย ร.ศ. 119-131 (พ.ศ. 2443-2455) (กรุงเทพฯ: สํานักวรรณกรรมและ
ประวตัศิาสตร ์กรมศลิปากร, 2564), 35. 
 10 สุวทิย ์ธรีศาศวตั, ประวตัศิาสตรอ์สีาน 2322-2488 เล่มที 5 2 (ขอนแก่น: คณะมนุษยศาสตร์
และสงัคมศาสตร ์มหาวทิยาลยัขอนแก่น, 2557), 108. 
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กองเกวียนกบัเมืองนครราชสีมาตั *งแต่ พ.ศ. 2437-2500 จึงมีจุดมุ่งหมายที3จะศึกษา
พฒันาการของการคา้กองเกวยีนในเมอืงนครราชสมีา ทั *งยงัศกึษาความเปลี3ยนแปลงของ
กิจการการค้ากองเกวียนจากนโยบายการพัฒนาระบบคมนาคมของรัฐที3มีต่อเมือง
นครราชสมีา ทั *งนี*ผู้วจิยัมคีวามสนใจที3จะศึกษาการค้าของเมอืงนครราชสมีาและภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือในอดีต รวมทั *งเส้นทางการค้าสินค้าที3นําไปค้าขาย จุดหมาย
ปลายทางของการค้ากองเกวยีน และสิ3งที3เกิดขึ*นจากการเขา้มาบรหิารจดัการดนิแดน
ตะวนัออกเฉียงเหนือของรฐับาลสยาม ซึ3งว่าด้วยเรื3องของนโยบายการพฒันาระบบ
คมนาคมที3ส่งผลกระทบต่อการคา้รูปแบบดงักล่าว จนกระทั 3งถงึการเปิดการเดนิรถของ
ถนนมติรภาพ ใน พ.ศ. 2500 ความเปลี3ยนแปลงของกจิการการคา้กองเกวยีนจากนโยบาย
การพฒันาระบบคมนาคมของรฐัต่อเมืองนครราชสีมาในช่วง พ.ศ. 2437-2500 แบ่ง
ออกเป็น 3 ชว่ง ดงันี* 
 

มณฑลเทศาภิบาลและช่วงเวลาแห่งรถไฟ พ.ศ. 2437-2468  
 การคา้กองเกวยีนของเมอืงนครราชสมีาเจรญิรุง่เรอืงเป็นอยา่งมาก อนัเป็นผลมา
จากการส่งเสรมิการคา้ขายและการเปิดการเดนิรถของรถไฟสายกรุงเทพฯ-นครราชสมีา 
ประกอบการขยายเสน้ทางรถไฟเขา้สูด่นิแดนอสีานตอนในอยา่งต่อเนื3อง และนโยบายการ
พฒันาระบบคมนาคมของรฐัต่อเมอืงนครราชสมีาเป็นไปในลกัษณะการเกื*อกูลกนัและเกดิ
ประโยชน์ซึ3งกนัและกนั 
 ใน พ.ศ. 2437 การปกครองรูปแบบมณฑลเทศาภิบาลได้ก่อตวัขึ*นในดนิแดน
ตะวันออกเฉียงเหนือ โดยเริ3มต้นที3มณฑลนครราชสีมา รัฐบาลสยามได้ส่งข้าหลวง
เทศาภิบาลและข้าราชการจากกรุงเทพฯ เข้าปกครองดินแดนตะวนัออกเฉียงเหนือ 
ประกอบกบัการประกาศใช ้“พระราชบญัญตัลิกัษณปกครองทอ้งที 6 ร.ศ. 116” ที3มกีารแบ่ง
หน้าที3การบรหิารราชการในทอ้งที3อยา่งชดัเจน อาท ิในสว่นของการดแูลผูค้า้ขายและสตัว์
พาหนะจะเป็นหน้าที3ของกรมการอาํเภอที3จะตอ้งทาํตั |วพมิพร์ปูพรรณสตัว ์ทั *งนี*หากราษฎร
ในจงัหวดัและอําเภอนั *นๆ จะไปกจิธุระหรอืไปค้าขายต่างเมอืง ต่างอําเภอ ก็จะต้องทํา
หนังสือเดินทางผ่านทางกรมการอําเภอ11 ทําให้การบริหารราชการในมณฑลของ
ขา้ราชการจากกรุงเทพฯ เป็นไปอย่างเตม็ที3 ในระยะแรก พระยาประสทิธิ }ศลัการ (สอาด 
สงิหเสนี)12 ขา้หลวงใหญ่คนแรกบรหิารจดัการมณฑลนครราชสมีาใหเ้ป็นระบบระเบยีบ
ยิ3งขึ*น ทั *งในด้านการเมอืงการปกครอง การปรบัปรุงด้านการศาล การทหาร การศกึษา 

 
 11 พระราชบญัญตัลิกัษณะปกครองทอ้งทีD, ราชกจิจานุเบกษา เลม่ทีD 14, 30 พฤษภาคม 2440: 
121. 

12 ต่อมาเป็นพระยาสงิหเ์สนี ดาํรงตําแหน่งสมุหเทศาภบิาลสาํเรจ็ราชการมณฑลนครราชสมีา
ตั fงแต่ พ.ศ. 2436-2444 
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สนบัสนุนอาชพีและการคา้ขายของราษฎร ปรบัปรุงการไปรษณียโ์ทรเลข รวมทั *งปรบัปรุง
สิ3งสาธารณประโยชน์ต่างๆ ใหถู้กสุขลกัษณะยิ3งขึ*น อาท ิการปรบัปรุงการคมนาคมทั *งใน
เมอืงนครราชสมีาและทอ้งที3ต่างๆ ในมณฑล ซึ3งถอืว่าเป็นนโยบายที3ก่อใหเ้กดิการเกื*อกูล
กนัทั *งในดา้นการปกครองและดา้นเศรษฐกจิ  

รฐับาลสยามไดด้าํเนินการปรบัปรุงการคมนาคม โดยพระยาประสทิธิ }ศลัการไดส้าน
ต่อการตดัถนนภายในตวัเมอืงนครราชสมีาต่อจากการบรหิารจดัการราชการของพระเจา้
บรมวงศเ์ธอ กรมหลวงสรรพสทิธปิระสงคแ์ละตดัถนนสายใหม ่รวม 10 ช่วง ไดแ้ก่ ช่วงที3 
1 ชื3อถนนจอมพลและถนนชุมพล ช่วงที3 2 ชื3อถนนกําแหงและถนนประจกัษ์ ช่วงที3 2 ชื3อ
ถนนยมราช ชว่งที3 4 ชื3อถนนประสทิธ ิชว่งที3 5 ชื3อถนนสรรพสทิธใิน ชว่งที3 6 ชื3อถนนนมศั 
ช่วงที3 7 ชื3อถนนจกัรกร ี(จกัร)ี ช่วงที3 8 ชื3อถนนกุดั 3นและช่วงต่อจากถนนสรรพสทิธไิปยงั
ถนนจอมพลนั *นยงัไมม่ชีื3อ ช่วงที3 9 ชื3อถนนมหาดไทย และช่วงที3 10 ชื3อถนนทา้วสรุะนาร ี
(ทา้วสุรนาร)ี ซึ3งถนนที3ไดร้บัการตดัแลว้ กไ็ดม้กีารปลูกต้นไมไ้วส้องขา้งถนน ไดแ้ก่ ต้น
จนัทน์ ต้นหูกวาง ต้นมะขาม ต้นไทร ต้นมะม่วง ทั *งยงัแผว้ถางเกลี3ยดนิถมรอยเกวยีนที3
เป็นรอ่งใหร้าบเรยีบอยูเ่สมอ13 

ไมเ่พยีงแต่มกีารปรบัปรงุถนนเทา่นั *น ทางเกวยีนกไ็ดร้บัการปรบัปรงุดแูลเชน่กนั 
พระยาประสทิธิ }ศลัการไดส้ง่ขวานจนีไปใหข้า้หลวงนายอาํเภอสั 3งการกํานนัผูใ้หญ่บา้น ขอ
แรงราษฎรตดัถนนหนทางและแผว้ถางทางที3รกชฏั เนื3องดว้ยบรรดาพ่อคา้ไม่ตดัรากไม้
และแผว้ถางทางเกวยีนใหด้ี14 จงึไดม้กีารจดัการดงัที3กล่าวไปขา้งตน้ เพื3อใหร้าษฎรที3ตอ้ง
ใชพ้าหนะดว้ยโคเทยีมเกวยีนเดนิทางไดอ้ยา่งสะดวกมากขึ*น 
 เมื3อการขยายตวัของลทัธจิกัรวรรดนิิยมและการลา่อาณานิคมไดแ้ผข่ยายอทิธพิล
มากขึ*น ประกอบกบัการขยายตวัดา้นเศรษฐกจิและเทคโนโลย ีตลอดจนผลพวงจากอุปสรรค
ของการคมนาคมระหว่างกรุงเทพฯ กบัตะวนัออกเฉียงเหนือ ส่งผลใหร้ฐับาลสยามรเิริ3ม
นโยบายการพฒันาระบบคมนาคมไปสู่ดนิแดนตะวนัออกเฉียงเหนือผ่านการสร้างทาง
รถไฟสายกรงุเทพฯ-นครราชสมีา และไดเ้ปิดทาํการเดนิรถเป็นปีแรก ใน พ.ศ. 2443 โดยมี
จดุประสงคส์าํคญัทางการเมอืงเพื3อการเกื*อกลูทางการคา้และสวสัดภิาพของราษฎร ดงัเชน่
พระราชดาํรสัตอนหนึ3ง ความวา่ 
 

ในไมช่า้กี3โมงนกั รถไฟที3รอคอยรบัพวกเราอยูบ่ดันี* กจ็ะไดเ้รว็รี3ไปตลอดทางตอน
ซึ3งทําใหม่ในตําบลที3เมื3อเรว็ๆ นี*คนเดนิทางแลคนคา้ขายทั *งหลาย ตอ้งไปมาอยู่
โดยชา้มาก [...] ความลําบากยากเยน็เขญ็ใจ ตลอดในป่า [...] หนึ3ง ซึ3งเพยีงแต่

 
13 รายงานขา้หลวงเทศาภบิาลมณฑลนครราชสหีม์า, ราชกจิจานุเบกษา เล่มทีD 16, 1 ตุลาคม 

2442: 408-409. 
14 เรืDองเดยีวกนั, 407. 
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ชื3อของป่านั *นก็ทําให้คิดเห็นเปนความร้อนอย่างเผาไฟ แลมไีอเปนโรค ร้าย
ตดิต่อกนัดว้ย เมื3อถงึที3นั *นแลว้ เรากจ็ะคํานึงไดโ้ดยความยนิดวี่าตั *งแต่นี*สบืไป 
หนทางไปมาในระหว่างประชาชนทั *งหลายที3เมอืงนครราชสหี์มา ที3กรุงเก่า ที3
กรุงเทพฯ กบัตําบลทั *งปวงอนัตั *งอยู่ในท่ามกลางแถบนี*จะดขีึ*นไดเ้พยีงไร ค่าใช้
สอยเดนิทางจะถูกลงกวา่แต่ก่อนเท่าไร แลจะไมเ่ปนที3น่ากลวัอนัตรายเหมอืนแต่
ก่อนเพยีงไรด้วยแล้ว แลจะได้เห็นเหมอืนกนัว่าเปนการสดวก แลมผีลขึ*นอีก
เพยีงไร ในการที3จะไปตั *งถิ3นฐานบ้านเรอืน ทําการเพาะปลูก ฤาทําการคา้ขาย
อยา่งใดๆ ในแถบที3ใกลก้บัทางรถไฟนี*แหง่หนึ3งเหมอืนกนัหมด15 
 
การมาถงึของรถไฟสายกรงุเทพฯ-นครราชสมีา จงึเป็นจดุเปลี3ยนสาํคญัแรกๆ ต่อ

การคา้กองเกวยีน เนื3องดว้ยการเดนิทางดว้ยรถไฟสะดวกและรวดเรว็ ทั *งยงับรรทุกสนิคา้ได้
มากกว่า ทําใหเ้กดิการขยายตวัของการคา้ มสีนิคา้ส่งออกจากดนิแดนตะวนัออกเฉียงเหนือ
ไปสู่กรุงเทพฯ และสนิคา้จากกรุงเทพฯ ที3เขา้สู่ดนิแดนตะวนัออกเฉียงเหนือมากขึ*น เมื3อ
เส้นทางรถไฟมาถึงเมืองนครราชสีมาส่งผลให้เกิดความเจริญและเมืองนครราชสีมา
กลายเป็นศูนย์กลางทางเศรษฐกจิด้านพาณิชยกรรมในดนิแดนตะวนัออกเฉียงเหนือใน
ที3สุด ไม่ว่าจะเป็นการเขา้มาทําการคา้ขายของพ่อคา้จากต่างมณฑล เขา้มาซื*อขายสนิคา้
กนัเองโดยไมผ่า่นพอ่คา้คนกลางและการตั *งรา้นคา้โดยพอ่คา้ชาวจนี เป็นตน้ 

เมื3อคราวสมเดจ็พระเจา้บรมวงศเ์ธอ กรมพระยาดาํรงราชานุภาพ ขณะยงัทรงดาํรง
ตําแหน่งเสนาบดกีระทรวงมหาดไทย เสดจ็ตรวจราชการเมอืงนครราชสมีาใน ร.ศ. 121 
(พ.ศ. 2445) และไดร้ายงานเรื3อง การที3แปลกเปลี3ยนในโคราชตั *งแต่มรีถไฟ สมเดจ็พระเจา้
บรมวงศเ์ธอ กรมพระยาดํารงราชานุภาพ ทรงไดร้ายงานถงึความเปลี3ยนแปลงและความ
เจริญของเมืองนครราชสีมา หลังจากที3มีการเสด็จฯ เปิดทางรถไฟสายกรุงเทพฯ-
นครราชสีมา อย่างเป็นทางการในวันที3 21 ธันวาคม พ.ศ. 2443 ส่งผลให้เกิดความ
เปลี3ยนแปลง ดงันี* 

 
1. พอ่คา้มณฑลอสิาณ อุดร ไมร่บัซื*อสนิคา้จากพอ่คา้โคราชดงัแต่ก่อน 

ลงไปซื*อ เสยีเองที3กรงุเทพฯ 
2. สนิคา้ลง เขา้เปลอืก สุกร ยาง สม้ มะขามป้อม สมอ นุ่น มะขามฝัก 

(เพราะคน เมอืงนี*ไม่กนิ) มะเกลอื สม้ ออ้ย เนื*อโค ไมเ้สาเรอืน ไมไ้ถ ไมเ้ครื3อง
เกวยีน ไมแ้ดง ไมท้อ่น ศลิา โค มา้ เป็ดไก ่

3. สนิคา้ขึ*นของกรงุเทพฯ ขึ*นหมดทกุอยา่ง มนํี*าแขง็เปนที3สดุ 

 
 15 พระราชดํารัสการเปิดทางรถไฟสายนครราชสีห์มา, ราชกิจจานุเบกษา เล่มทีD 17, 6 
มกราคม 2443: 589. 
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4. ปลาย่าง ปลากรอบ คนโคราชไปบรรทุกเกวยีนมาคราวละกว่า 50-
60 เลม่ มาแต่พระตะบองแลว้บรรทกุรถไฟลงไปขายกรงุเทพฯ 

5. คนโคราชกนิเกลอืทะเล แต่คนบา้นนอกยงักนิเกลอืสนิเทาว ์แต่ก่อน
ใชย้าเพชบรูณ แลหนองคาย เดยีวนี*ใชย้าเกาะกรา่ง หมากพล ูปนูแดง ยาจดื มา
แต่กรงุเทพฯ แต่ก่อน ใชป้ลารา้พมิาย เดยีวนี*ใชป้ลารา้ กรงุเก่า 

6. โรงเรอืนมุงสงักสมีาก มโีรงแถวปลกูขึ*นใหมม่าก ทั *งในเมอืงแลนอก
เมอืงเกอืบตลอด ถงึสะเตชั 3น มโีรงรบัจา้งทาํอฐิ ทาํกระเบื*อง 

7. ราคาที3ดนิแรงขึ*น ที3รมิถนนทอ้งตลาดราคาถงึวาละ 6 บาท 7 บาท 
8. บา้นขา้งทางรถไฟ ลาดบวัขาว สคีิ*ว บา้นชอ่งกม็ากขึ*น แต่ไมเ่หมอืน

ที3บา้นสงูเนิน มตีลาดแล โรงแถวครกึครื*นขึ*นมาก16 
 
จากรายงานดงักล่าว การเปิดการเดนิรถไฟสายกรุงเทพฯ-นครราชสมีาไดเ้พยีง 

2 ปี ก่อให้เกดิความเปลี3ยนแปลงจากการคมนาคมขนส่งที3สะดวกรวดเรว็ ส่งผลให้เกดิ
ความเปลี3ยนแปลงในเมอืงนครราชสมีาในหลายดา้น ไดแ้ก่  

ด้านสนิค้าอุปโภคบรโิภคและวถิชีวีติ คอื เรื3องสนิคา้ลงและสนิคา้ขึ*น ซึ3งมกีาร
นําเขา้นํ*าแขง็จากกรุงเทพฯ อาท ิการบรโิภคเกลอืทะเลของชาวโคราช ขณะที3ในท้องที3
ยงัคงบรโิภคเกลอืสนิเธาว์ เนื3องจากดนิแดนตะวนัออกเฉียงเหนือยงัคงมกีารผลติเกลอื
สนิเธาวส์าํหรบับรโิภคในครวัเรอืนในหลายพื*นที3 แมแ้ต่เรื3องการใชย้าเสน้เดมิมกันิยมใช้
ยาเสน้จากเมอืงเพชรบูรณ์และเมอืงหนองคาย ต่อมานิยมใชย้าเกาะกร่าง หมากพลู ปูน
แดง ยาจดื ซึ3งมาจากกรุงเทพฯ แทน และ เรื3องการบรโิภคปลารา้ แต่เดมิมกัรบัประทาน
ปลารา้จากเมอืงพมิาย ภายหลงัไดห้นัไปรบัรบัประทานปลารา้กรงุเก่าแทน เป็นตน้ 

ดา้นพาณชิยกรรม กลา่วคอื เรื3องพอ่คา้ในมณฑลอสีาน และมณฑลอุดร ไมพ่ึ3งพา
การแลกเปลี3ยนสนิคา้จากพอ่คา้คนกลางเมอืงนครราชสมีา แต่ไดล้งไปซื*อสนิคา้ต่างๆ ดว้ย
ตนเองที3กรุงเทพฯ รวมทั *งมกีารนําปลาย่างและปลากรอบจากเมอืงพระตะบองบรรทุก
รถไฟไปขายยงักรงุเทพฯ 

ดา้นที3อยู่อาศยั มกีารสรา้งบา้นเรอืนขึ*นใหม่เป็นจํานวนมากและมุงดว้ยสงักะส ี
ทั *งในเมอืงและนอกเมอืง ทั *งยงัมโีรงงานทําอฐิและโรงงานทํากระเบื*อง ในระหว่างทาง
รถไฟช่วงลาดบวัขาว สคีิ*ว บา้นเรอืนกม็มีากขึ*น ทว่าไม่เหมอืนกบัที3สงูเนิน ที3มตีลาดและ
โรงแถว ซึ3งจะเหน็ไดว้า่มคีวามเจรญิมาก นอกจากนี* ในเรื3องของที3ดนิ กล่าวคอื ราคาที3ดนิ
สงูขึ*น ที3ดนิรมิถนนทอ้งตลาดราคาถงึตารางวาละ 6-7 บาท 

 
 16 ดํารงราชานุภาพ, สมเด็จพระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระยา, เอกสารเสด็จตรวจราชการ
เสนาบดีกระทรวงมหาดไทย ร.ศ. 119-131 (พ.ศ. 2443-2455) (กรุงเทพฯ: สํานักวรรณกรรมและ
ประวตัศิาสตร ์กรมศลิปากร, 2564), 35. 
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ใน พ.ศ. 2447 ความเจรญิของเมอืงนครราชสมีาในช่วงหลงัการเปิดการทาง
รถไฟสายกรุงเทพฯ-นครราชสมีา ยงัถูกบนัทกึไวใ้นบนัทกึและจดหมายส่วนตวัของลูอสิ 
ไวเลอร ์(Luis Weiler)17 เมื3อครั *งที3ไวเลอรไ์ดเ้ดนิทางมายงัสยามครั *งที3 2 ไวเลอรบ์รรยาย
ถงึความเปลี3ยนแปลงของสิ3งปลกูสรา้งและบา้นเรอืนในเมอืงนครราชสมีาไว ้ดงัเชน่รายงาน
การเสดจ็ตรวจราชการเมอืงนครราชสมีาของสมเดจ็พระเจา้บรมวงศเ์ธอ กรมพระยาดาํรง
ราชานุภาพ นั 3นคอื ผูค้นหนัมานิยมใชส้งักะสใีนการมุงหลงัคาแทนการใชใ้บจาก ในดา้น
การพาณิชย์ ไวเลอร์บรรยายถึงสนิค้าและผลิตภณัฑ์จํานวนมากจากทวีปยุโรปที3วาง
จาํหน่ายอยู่ในรา้นคา้เมอืงนครราชสมีาสว่นใหญ่ชาวจนีเป็นเจา้ของกจิการต่างๆ อาท ิผา้ 
นํ*ามนัก๊าดใชส้ําหรบัจุดตะเกยีง เครื3องดื3มโดยเฉพาะเบยีร์ วสัดุอุปกรณ์สําหรบัช่างฝีมอื 
รวมทั *งเสื*อผา้และของใชภ้ายในครวัเรอืน18 
 อย่างไรกต็าม ในยุคของรถไฟ พบว่า ภายในตวัเมอืงนครราชสมีาคกึคกัไปดว้ย
บรรดาเกวยีนรบัจา้งบรรทุกสนิคา้และกองเกวยีนของพ่อคา้จากมณฑลต่างๆ เขา้มาซื*อ
ขายสนิค้าโดยตลอด พระยากําแหงสงคราม (นพ พหลโยธนิ)19 สมุหเทศาภบิาลสําเรจ็
ราชการมณฑลนครราชสีมาในขณะนั *น ได้มีใบบอกเข้ามายงักระทรวงมหาดไทยว่า 
บรเิวณตําบลโพธิ }กลางในเขตสุขาภบิาลเมอืงนครราชสมีานั *นมยีานพาหนะ อาท ิรถและ
เกวยีนบรรทุกสนิค้าไปมาในเขตสุขาภิบาลเป็นจํานวนมาก ซึ3งเป็นเหตุทําให้ถนนและ
เสน้ทางต่างๆ ในเขตสุขาภบิาลชํารุด ทั *งยงัเป็นอนัตรายต่อผูท้ ี3สญัจรไปมาในทอ้งที3 จงึ
จาํเป็นที3จะตอ้งจดัการซ่อมแซมใหด้ขี ึ*น จงึไดป้ระชมุกบักรรมการสขุาภบิาล และหารอืเหน็
พรอ้มกนัวา่สมควรที3จะเกบ็ภาษรีถและเกวยีนซึ3งสญัจรไปมาในเขตสขุาภบิาล เพื3อนําภาษี
ดงักล่าวไวใ้ชจ้่ายบํารุงในการสุขาภบิาล ทําใหม้กีารประกาศใช ้“ประกาศเกบ็เงนิรถและ
เกวยีนในเขตสขุาภบิาลเมอืงนครราชสมีา” และไดม้กีารตกลงอตัราที3จะเกบ็ ดงันี* 
 

1. รถมา้คูส่าํหรบัคนโดยสารหรอืบรรทกุของ เกบ็คนัละ 10 บาทต่อปี 
2. รถมา้เดี3ยวสาํหรบัคนโดยสารหรอืบรรทกุของ เกบ็คนัละ 8 บาทต่อปี 
3. เกวยีน เกบ็เลม่ละ 2 บาทต่อปี20  

 
17 วศิวกรชาวเยอรมนัทีDเขา้มาควบคุมการก่อสรา้งทางรถไฟในสยามตั fงแต่ พ.ศ. 2436-2440 

(ค.ศ. 1893-1897) และชว่ง พ.ศ. 2447-2460 (ค.ศ. 1904-1917) 
 18 ไวเลอร,์ ลอูสิ, กาํเนิดการรถไฟในประเทศไทย แปลโดย ถนอมนวล โอเจรญิ, วลิติา ศรอุีฬารพงศ ์
(กรงุเทพฯ: คณะอกัษรศาสตร ์จฬุาลงกรณ์มหาวทิยาลยั, 2556), 99. 

19 ต่อมาเป็นพระยาพหลโยธิน ดํารงตําแหน่งสมุหเทศาภิบาลสําเร็จราชการมณฑล
นครราชสมีาตั fงแต่ พ.ศ. 2456-2462 
 20 ประกาศเกบ็เงนิรถแลเกวยีนในเขตรศุ์ขาภบิาลเมอืงนครราชสมีา, ราชกจิจานุเบกษา เล่มทีD 
32, 26 ธนัวาคม 2458: 401-402. 
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เพื3อเป็นการบาํรุงถนนหนทาง ประกอบกบัอกีหนึ3งปัจจยัที3เป็นปัจจยัเกื*อหนุนให้
บรรดาพอ่คา้จากดนิแดนต่างๆ เดนิทางมาคา้ขายยงัเมอืงนครราชสมีาและนําสนิคา้บรรทกุ
ออกไปยงัดนิแดนอื3นๆ นั 3นคอื การพฒันาระบบคมนาคมของรฐั อาท ิการบาํรุงทางเกวยีน
และการตดัถนน การสรา้งสะพาน ดงัเชน่ใน พ.ศ. 2450 กระทรวงโยธาธกิารทาํการสาํรวจ
สภาพของเสน้ทางที3ใชใ้นการเดนิทางในมณฑลต่างๆ เพื3อจะไดท้าํการปรบัปรุง บาํรุงและ
แกไ้ขเสน้ทางที3ใชใ้นการเดนิทางใหด้ยีิ3งขึ*น ทั *งยงัไดใ้หม้กีารสรา้งสะพานขา้มคลอง หว้ย 
และลําธาร ตามแบบของกระทรวงโยธาธกิาร เพื3อย่นระยะทางและทาํใหก้ารเกดิอนัตราย
ต่อชวีติและทรพัยส์นิลดลง 

ในปีเดยีวกนันี* พระเจา้บรมวงศเ์ธอ กรมขนุมรุพงษ์ศริพิฒัน์ ขา้หลวงใหญ่สาํเรจ็
ราชการมณฑลปราจิณ (มณฑลปราจีนบุร)ี ได้เสนอเรื3องการบํารุงทางช่องตะโกต่อที3
ประชุมขา้หลวงเทศาภบิาล เนื3องดว้ยช่องตะโกเป็นเขตตดิต่อระหว่างเมอืงวฒันากบัเมอืง
ศรโีสภณมาเมอืงปราจนีบุรใีหใ้ชเ้ดนิทางไปมาไดส้ะดวก เพื3อการคา้ขายจะไดเ้จรญิยิ3งขึ*น 
เพราะเส้นทางช่องตะโกเป็นเส้นทางรวมสินค้าจากมณฑลนครราชสีมา มณฑลอุดร 
มณฑลอสีานและเขตการปกครองของฝรั 3งเศส ซึ3งใหม้กีารสํารวจเสน้ทางช่องตะโกแล้ว
พบว่าเกวยีนที3บรรทุกของไม่สามารถเดนิผ่านทางช่องตะโกได ้เนื3องจากพื*นที3เป็นภูเขาที3
เตม็ไปดว้ยกองศลิากอ้นใหญ่ทบัเกลื3อนกนั เมื3อเป็นเช่นนั *นผูค้นที3เดนิทางผ่านช่องทางนี*
จะตอ้งขนของลงจากเกวยีนก่อน แลว้จงึขนของแบกขึ*นบ่าเดนิทางขา้มช่องเขาดว้ยความ
ยากลําบาก จากนั *นจงึจะขนของขึ*นบรรทุกเกวยีนได้กต็่อเมื3อพน้หนทางที3เป็นอุปสรรค 
เพราะเกวยีนเปลา่ที3ไมไ่ดบ้รรทกุสิ3งใดเทา่นั *นที3จงึจะขา้มผา่นชอ่งเขาไปได ้

ถึงกระนั *นเพลาเกวียนและเกวียนก็ยงัได้รบัความเสยีหาย รวมทั *งโคที3เทียม
เกวียนด้วย ประกอบกับการที3พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระนเรศรวรฤทธิ } เสนาบดี
กระทรวงโยธาธกิาร เสดจ็ฯ ไปสาํรวจเสน้ทางช่องตะโกดว้ยพระองคเ์อง การบํารุงทางที3
ช่องตะโกจงึไดพ้จิารณาใหเ้ร่งทํา โดยทางที3ตดัใหม่นี*ยาวประมาณ 3,849 เมตร21 ซึ3งการ
บํารุงถนนหนทางที3มอียู่แต่เดมิแลว้นั *น เป็นการดําเนินนโยบายเพื3อคลายความกงัวลของ
รฐับาลสยามต่อผลประโยชน์ที3จะไปขึ*นกบัฝรั 3งเศสและเรง่กระทาํเพื3อไมใ่หเ้สยีผลประโยชน์
ทางดา้นเศรษฐกจิ จะเหน็ไดว้า่การสละมณฑลบรูพา22 ของสยามไดส้ง่ผลกระทบต่อการคา้
กองเกวยีนเชน่กนั 

 
21 ปิยนาถ บุนนาค, รายงานผลการวิจยั เรื 5อง การวางรากฐานการคมนาคม ในรชัสมยั

พระบาทสมเดจ็พระจุลจอมเกลา้เจา้อยูห่วั (กรุงเทพฯ: ภาควชิาประวตัศิาสตร ์จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั, 
2518), 90-93. 

22 มณฑลบรูพา เดมิมชีืDอวา่ มณฑลเขมรหรอืมณฑลตะวนัออก ประกอบดว้ยเมอืงทั fง 4 ไดแ้ก่ 
พระตะบอง เสยีมราฐ ศรโีสภณ และพนมศก กระทั Dงใน พ.ศ. 2449 รฐับาลสยามไดส้ละมณฑลนีfใหแ้ก่
ฝรั Dงเศส พรอ้มกบัเมอืงประจนัตครีเีขต อา้งองิจาก บณัฑติ จุลาสยั, รชัดา โชตพิานิช, “มณฑลแหง่สยาม
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ทั *งนี*ใน พ.ศ. 2458 เมื3อคราวที3สมเดจ็พระเจา้บรมวงศเ์ธอ เจา้ฟ้าจกัรพงษ์ภูวนาถ 
กรมหลวงพษิณุโลกประชานาถ ขณะทรงดาํรงตาํแหน่งเสนาธกิารทหารบกไดท้รงรายงาน
การตรวจราชการมณฑลนครราชสมีาและมณฑลอุบลราชธานี ซึ3งมเีนื*อความเกี3ยวกบั
ขอ้แนะนําเรื3องการบาํรุงการคมนาคมระหวา่งมณฑลนครราชสมีาและมณฑลอุบลราชธานี 
โดยเสนอใหบ้าํรุงการคมนาคมทางลาํนํ*ามลูเป็นหลกั ซึ3งเป็นไปเพื3อสวสัดภิาพของราษฎร 
ประกอบกบัยทุธศาสตรท์างการเมอืงและเศรษฐกจิ  

 

แทจ้รงิเรื3องการคมนาคมระหว่างนครราชสมิากบัอุบลนี* กต็อ้งการรถไฟอย่างยิ3ง 
แต่การสรา้งรถไฟย่อมแพงมาก จึ3งเหน็ดว้ยเกลา้ดว้ยกระหม่อมว่าควรจดัการให้
แมนํ่*ามลูเปนการคมนาคมอย่างนั *นประการ ๑ กบัควรทาํถนนใหร้ถยนตรเ์ดนิได้
จากนครราชสมิาไป บุรรีมัย,์ สุรนิทร,์ ศรษีะเกษ อุบล แลว้รฐับาลเดนิรถยนตร์
รบัส่งสนิคา้เอง,หรอืยอมใหผู้อ้ ื3นเดนิรถ แต่เกบ็เงนิค่าใชถ้นนกอ็าจจะไดเ้งนิพอ
แก่การรกัษาถนนนั *นได้23 

 

อยา่งไรกต็าม สมเดจ็พระเจา้บรมวงศเ์ธอ เจา้ฟ้าจกัรพงษ์ภวูนาถ กรมหลวงพษิณุโลก
ประชานาถไมเ่พยีงแต่ทรงเสนอใหบ้าํรงุการคมนาคมทางลาํนํ*ามลูเป็นหลกัเทา่นั *น แต่ไดท้รง
เสนอใหท้าํถนนเชื3อมระหวา่งเมอืงต่างๆ ในดนิแดนตะวนัออกเฉียงเหนืออกีดว้ย ทั *งยงัทรง
เสนอใหร้ฐัเปิดการเดนิรถยนตเ์พื3อการขนสง่หรอือาจใหบ้รษิทัเอกชนสมัปทานการเดนิรถ 
ประกอบกบัเก็บค่าใช้ถนน โดยจะนํามาซึ3งเงนิบํารุงถนนที3มกีารสญัจรและขนส่งสนิค้า
ต่อไป แต่ถงึกระนั *นราษฎรส่วนใหญ่ในดนิแดนตะวนัออกเฉียงเหนือกย็งัคงใชเ้กวยีนเพื3อ
การเดนิทางและการคา้ขายอยู่ ดว้ยรถยนต์ยงัไม่ไดม้กีารใชง้านอย่างแพร่หลาย จงึทําใหร้ฐั
ไดก้ําหนดนโยบายเพื3อสรา้งมาตรฐานการใชเ้กวยีนในเวลาต่อมา นั 3นคอื “พระราชบญัญตัิ
ขนาดเกวยีน พระพทุธศกัราช 2459” เพื3อกาํหนดขนาดของเกวยีนและตอ้งจดทะเบยีน 
 สาระสําคัญของพระราชบัญญัติขนาดเกวียน พระพุทธศักราช 2459 มีการ
กําหนดเรื3องต่างๆ ว่าดว้ยการอธบิายชนิดเกวยีน โดยเกวยีนต้องมขีนาดอย่างเดยีวกนั 
กล่าวคอื เมื3อดุมเกวยีนชดิกบัแปรกตอ้งมขีนาด 1 เมตร 45 เซนตเิมตร เป็นสว่นกวา้งของ
เรอืนเกวยีน และมกีารใหผู้บ้ญัชาการปกครองทอ้งที3ทําตวัอย่างเกวยีนเป็นตวัอย่างไว ้ณ 
ที3วา่การหนึ3งเล่ม เรื3องวา่ดว้ยการจดทะเบยีนเกวยีน บรรดาเกวยีนทั *งหมดจะตอ้งมกีารจด
ทะเบียนเกวยีน แม้เจ้าของเกวยีนจะมกีารใช้หรอืไม่ได้ใช้ก็ตาม และให้กระทําการจด
ทะเบยีนในที3ที3ซึ3งสะดวกต่อการเดนิทางและใหท้ําการจดทะเบยีนโดยรวดเรว็ที3สุด เพื3อ

 
ประเทศ,” วารสารศรปีทุมปรทิศัน์ ฉบบัมนุษยศาสตร์และสงัคมศาสตร์ ปีทีD 21 ฉบบัทีD 2 (กรกฎาคม-
ธนัวาคม 2564): 185. 

23 หอจดหมายเหตุแหง่ชาต,ิ สบ1/15 รายงานการตรวจราชการมณฑลนครราชสมีา แลมณฑล
ภาคพายพั (เอกสารเกี 5ยวกบัการทหาร 2449-2467). 
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ไม่ใหผู้ค้นเดนิทางไกลและเสยีเวลาทํามาหากนิ ทั *งเจา้พนักงานจะตอ้งจดขอ้ความต่างๆ 
ลงในสมุดทะเบียนและใบอนุญาตที3ออกให้เจ้าของเกวยีน รวมทั *งต้องทําเครื3องหมาย
ประจําที3ตวัเกวยีนให้ตรงกบัใบอนุญาตและห้ามเรยีกเงนิในการจดทะเบยีนกบัเจ้าของ
เกวยีนเดด็ขาด อกีทั *งยงัมเีรื3องวา่ดว้ยโทษ ถา้หากเจา้ของเกวยีนและผูใ้ชเ้กวยีนไมป่ฏบิตัิ
ตามความในพระราชบญัญตันิี* จะมกีารปรบัครั *งหนึ3งเป็นเงนิไมเ่กนิ 20 บาท24 
 

 
ภาพทีP Q: แผนที3มณฑลนครราชสมีาใน พ.ศ. 2468 

ทีPมา: หนงัสอืภมูศิาสตรป์ระเทศสยาม (ปรบัปรงุโดย หน่วยวจิยัแผนที3และเอกสาร
ประวตัศิาสตรส์ถาปัตยกรรม) 

  

 
 24 พระราชบญัญัติขนาดเกวียน พระพุทธศกัราช 2459, ราชกิจจานุเบกษา เล่มทีD 32, 28 
พฤศจกิายน 2458: 376-378. 
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การเข้ามาของรถยนตแ์ละการสร้างถนน พ.ศ. 2469-2486 
 จากความสาํเรจ็ของการดําเนินการของทางรถไฟสายกรุงเทพ-นครราชสมีา ใน 
พ.ศ. 2443 ส่งผลให้เมืองนครราชสีมาเกิดการขยายตัวทางเศรษฐกิจ และกลายเป็น
ศนูยก์ลางทางพาณิชยกรรมศนูยร์วมของผูค้นและสนิคา้หลากหลายชนิด เมื3อความสาํเรจ็
ของทางรถไฟสายกรุงเทพฯ-นครราชสมีา ปรากฏใหเ้หน็อย่างต่อเนื3อง รฐับาลสยามจงึมี
ความพยายามในการพฒันาดนิแดนตะวนัออกเฉียงเหนือใหเ้ขา้ถงึความเจรญิและความ
สะดวกสบาย ทั *งยงัช่วยลดอุปสรรคทางการคมนาคมของแต่ละท้องที3ให้ทั 3วถึงกนัผ่าน
ความพยายามในการขยายเสน้ทางรถไฟสู่ดนิแดนอสีานตอนใน โดยเชื3อมเสน้ทางรถไฟ
ต่อจากเมอืงนครราชสมีาไปจนถงึเมอืงอุบลราชธานี มกีารประกาศก่อสรา้งขึ*นในวนัที3 8 
พฤศจกิายน พ.ศ. 2462 ซึ3งเป็นการขยายทางรถไฟเชื3อมต่อระหว่างเมอืงนครราชสมีากบั
ดนิแดนอสีานตอนลา่งใหใ้กลช้ดิมากขึ*น 

เมื3อการสรา้งทางรถไฟส่วนขยายจากเมอืงนครราชสมีาไปยงัเมอืงอุบลราชธานี
เสรจ็สมบูรณ์ (ไดเ้ปิดทาํการเดนิรถขึ*นใน พ.ศ. 2473) ต่อมามกีารขยายเสน้ทางรถไฟขึ*น
ใหม่ จากเมอืงนครราชสมีาไปยงัเมอืงขอนแก่น โดยเริ3มก่อสร้างทางรถไฟในวนัที3 20 
เมษายน พ.ศ. 2466 ต่อมามกีารขยายเส้นทางรถไฟจากเมอืงขอนแก่นต่อไปยงัเมอืง
หนองคายและเมอืงนครพนมใน พ.ศ. 2472 โดยเป็นการเชื3อมต่อดนิแดนอสีานตอนบน  

ครั *นทางรถไฟสาย ต่อจากนครราชสมีาไปยงัขอนแก่นสรา้งแลว้เสรจ็และมกีาร
เปิดการเดนิรถใน พ.ศ. 2476 การขยายตวัทางเศรษฐกจิของอสีานไดเ้จรญิเตบิโตอย่าง
รวดเร็วและเป็นการเปลี3ยนแปลงพื*นที3ว่างเปล่าให้กลายเป็นที3อยู่อาศยัและพื*นที3ทาง
เศรษฐกจิในเวลาต่อมา ถงึแมว้า่รฐับาลสยามยงัคงดาํเนินนโยบายพฒันาระบบคมนาคมใน
เรื3องของการสรา้งและขยายทางรถไฟในดนิแดนตะวนัออกเฉียงเหนือเป็นนโยบายหลกั 
แต่ถงึกระนั *นการสร้างทางรถไฟได้มาพร้อมกบัการสร้างถนนคู่ขนานกนัไปกบัเสน้ทาง
รถไฟ อาจกล่าวไดว้่าการสรา้งถนนนบัเป็นนโยบายพฒันาระบบคมนาคมที3สาํคญัในเวลา
ต่อมารองจากนโยบายการสรา้งและขยายเสน้ทางรถไฟในดนิแดนตะวนัออกเฉียงเหนือ 
เพื3อรองรบัรถยนตแ์ละรถบรรทกุที3จะมกีารใชง้านมากขึ*น 

ในช่วงเวลาเดียวกันนี*  การค้ากองเกวียนเริ3มซบเซาลง ซึ3งเกิดจากความ
เปลี3ยนแปลงดว้ยปัจจยัหลายประการ ทั *งจากการก่อสรา้งและการขยายเสน้ทางรถไฟสาย
ต่างๆ การเขา้มาของรถยนต์และรถบรรทุก รวมทั *งยุคสมยัที3เปลี3ยนแปลงไปในดนิแดน
ตะวนัออกเฉียงเหนือ สมเด็จพระเจ้าบรมวงศ์เธอ เจ้าฟ้าบริพตัรสุขุมพนัธุ์ กรมพระ
นครสวรรคว์รพนิิต ทรงตั *งขอ้สงัเกตเกี3ยวกบับรรดาเกวยีนในเมอืงนครราชสมีา เมื3อคราว
เสดจ็ตรวจราชการมณฑลภาคอสีานและนครราชสมีาใน พ.ศ. 2469 ความวา่ 

 
... อนึ3ง การที3รถไฟทาํการเปลี3ยนแปลงใหเ้กดิขึ*นในการเศรษฐกจิ มขีอ้พงึสงัเกต
อกีอย่างหนึ3งกค็อืว่า นครราชสมีาซึ3งเคยเป็นปลายทางรถไฟจงึเป็นที3ชุมนุมแห่ง
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เกวียนบรรทุกสินค้ามารวมส่งจาก ภาคอีสานทั 3วไป เคยได้ค่าเกวียนเป็น
ผลประโยชน์สุขาภบิาลปีหนึ3งตั *งสองหมื3นบาท บดันี* มทีางรถไฟกา้วหน้าไปกบั
การมรีถยนตร์บัจา้งขึ*นดว้ยเกวยีนเขา้มาน้อยลง คา่เกวยีนตกลงมาในศกก่อนได้
เพยีง หมื3นบาทเศษ ปีนี*เพยีงถงึเดอืนนี*ไดเ้พยีงประมาณ 2,000 บาทเท่านั *น ถา้
ไมเ่จยีดอากรอยา่งอื3นใหเ้ป็นประโยชน์สขุาภบิาล น่ากลวัสขุาภบิาลจะลม้ ...25 
 

 จากการตั *งขอ้สงัเกตของสมเดจ็พระเจา้บรมวงศเ์ธอ เจา้ฟ้าบรพิตัรสขุมุพนัธุ ์กรม
พระนครสวรรค์วรพินิต แสดงให้เห็นว่าบรรดาเกวียนได้ลดลงไปมาก จากที3เคยเก็บ
ค่าธรรมเนียมเกวยีนไดม้ากถงึ 20,000 บาท กระทั 3งใน พ.ศ. 2469 ค่าธรรมเนียมเกวยีน
ลดลงไปมากถงึ 10 เท่า ทั *งนี*การเขา้มาของรถยนตย์งัมสี่วนที3ทําใหบ้รรดาเกวยีนบรรทุก
สนิค้าเขา้มาค้าขายน้อยลงด้วย ถึงแม้ว่ารฐัได้ออกนโยบายเพื3อรองรบัการใช้รถยนต์ที3
กําลงัแพร่หลายในหวัเมอืงต่างๆ แต่รฐัก็ยงัคงใชน้โยบายสําหรบัผูใ้ชเ้กวยีนอยู่เช่นเดมิ 
เนื3องดว้ยการคมนาคมของรฐัยงัเขา้ไมถ่งึในบางพื*นที3ของดนิแดนตะวนัออกเฉยีงเหนือ 

ใน พ.ศ. 2471 รฐับาลไดม้กีารประกาศใชพ้ระราชบญัญตัริถจา้ง ร.ศ. 124 
(พ.ศ.2448) และพระราชบญัญตัลิอ้เลื3อน พ.ศ. 2460 ทั 3วทุกจงัหวดัในมณฑลนครราชสมีา 
เนื3องดว้ยการใชย้านพาหนะลอ้เลื3อน26 ใชก้นัอย่างแพร่หลายในพื*นที3มณฑลนครราชสมีา 
ประกอบกับรฐัได้ออกกฎเสนาบดีกระทรวงพาณิชย์และคมนาคม เพื3อกําหนดอัตรา
ค่าธรรมเนียมจดทะเบยีนออกใบอนุญาตสําหรบัล้อเลื3อนในมณฑลนครราชสมีา โดยได้
กาํหนดอตัรา คา่ธรรมเนียมจดทะเบยีนออกใบอนุญาต ดงันี* 

ขอ้ 1 ผูใ้ดจะใชล้อ้เลื3อนชนิดใด หรอืจะทาํการเป็นคนขบั คนลากเขน็ คนควบคุม 
ใหไ้ปจดทะเบยีน รบัใบอนุญาตต่อนายทะเบยีนปีละครั *ง เริ3มแต่วนัที3 1 เมษายน ทุกปีไป 
ใบอนุญาตนั *นมกีาํหนดอายใุชไ้ดจ้นถงึ สิ*นเดอืนมนีาคมของปีที3จดทะเบยีน 

ขอ้ 2 ใหเ้รยีกเกบ็ค่าธรรมเนียมจดทะเบยีนและออกใบอนุญาตสําหรบัลอ้เลื3อน
และคนขบั คนลากเขน็ คนควบคมุ ตามอตัราดงัต่อไปนี* คอื 

 
 

 
 25 นครสวรรคว์รพนิิต, จอมพล สมเดจ็พระเจา้บรมวงศเ์ธอ กรมพระ, เทอดพระเกยีรต ิจอมพล 
สมเด็จพระเจ้าบรมวงศ์เธอ เจ้าฟ้าบรพิตัรสุขุมพนัธุ์ กรมพระนครสวรรค์วรพนิิต (กรุงเทพฯ: สํานัก
เลขาธกิารคณะรฐัมนตร,ี 2524), 48-49. 

26 ยานพาหนะล้อเลืDอน ตามความหมายในพระราชบญัญตัลิ้อเลืDอน พระพุทธศกัราช 2460 
นิยามวา่ลอ้เลืDอน คอื “บรรดารถหรอืเกวยีนหรอืสิDงหนึDงสิDงใดอนัมรีปูเป็นตวัถงัหรอืเป็นแมแ่ครอ่นัตั fงอยูบ่น
เพลาประกอบดว้ยลอ้เลืDอน ซึDงใชเ้ป็นยานพาหนะมลีอ้ตั fงแต่ 2 ลอ้ขึfนไปเทยีมดว้ยสตัวห์รอืลากเขน็ดว้ย
แรงคนไม่เกีDยวดว้ยแรงเครืDองจกัรเครืDองกลหรอืเครืDองไฟฟ้า” อา้งองิจาก พระราชบญัญตัลิอ้เลืDอน พระ
พทุธศกัราช 2460, ราชกจิจานุเบกษา เลม่ทีD 34, 20 มถุินายน 2460: 112. 
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รถเทยีมดว้ยมา้ 
1. รถมา้ 4 ลอ้ สาํหรบัใชเ้อง 6 บาท 

 2. รถมา้ 2 ลอ้ สาํหรบัใชเ้อง 4 บาท 
3. รถมา้บรรทกุ สาํหรบัใชเ้อง 4 บาท 
เกวยีน 
1. เกวยีนสาํหรบับรรทกุเทยีมดว้ยสตัวพ์าหนะ 2 บาท 
รถจกัรยาน 
1. รถจกัรยานทกุชนิด 1 บาท 
ลอ้เลื3อน 
1. ลอ้เลื3อนลากหรอืเขน็ดว้ยกาํลงัคนกวา่คนหนึ3งขึ*นไป 4 บาท 

 2. ลอ้เลื3อนลากหรอืเขน็ดว้ยกาํลงัคนๆ เดยีว 2 บาท 
ส่วนค่าธรรมเนียมออกใบอนุญาตสาํหรบัคนขบั คนลากเขน็ คนควบคุม ยกเวน้

คนขบัเกวยีน ฉบบัละ 1 บาท27 
 
นโยบายการพฒันาระบบคมนาคมของรฐัต่อเมอืงนครราชสมีาในชว่งเวลานี*ไมไ่ด้

ส่งผลใหก้ารคา้กองเกวยีนลดลงอย่างเหน็ไดช้ดั แมจ้ะมกีารประกาศใหใ้ชพ้ระราชบญัญตัิ
รถจ้าง ร.ศ. 124 และพระราชบัญญัติล้อเลื3อน พ.ศ. 2460 ทั 3วทุกจังหวัดในมณฑล
นครราชสมีา ประกอบกบัการออกกฎเสนาบดกีระทรวงพาณิชยแ์ละคมนาคม เพื3อกาํหนด
อตัราค่าธรรมเนียมจดทะเบยีนออกใบอนุญาตสาํหรบัลอ้เลื3อนในมณฑลนครราชสมีา โดย
ไดก้าํหนดอตัราคา่ธรรมเนียมจดทะเบยีนออกใบอนุญาตของเกวยีนเป็นจาํนวน 2 บาทต่อ
ปี ซึ3งเป็นจํานวนเงนิเดยีวกนักบัการประกาศเกบ็เงนิรถและเกวยีนในเขตสุขาภบิาลเมอืง
นครราชสีมา ฉะนั *นการเก็บค่าธรรมเนียมของเกวียนสําหรบับรรทุกที3เทียมด้วยสตัว์
พาหนะจงึไม่ไดเ้พิ3มขึ*นหรอืลดลงแต่อย่างใด กระทั 3งในปีถดัมาไดม้กีารประกาศงดเกบ็ค่า
จดทะเบยีนเกวยีน เนื3องดว้ยทางเกวยีนที3สญัจรไปมา สว่นใหญ่แลว้ราษฎรและพอ่คา้เป็น
ผูจ้ดัสรา้งทาํทางเกวยีนขึ*นเอง รฐัจงึไดง้ดเกบ็คา่ธรรมเนียมจดทะเบยีนและออกใบอนุญาต
สาํหรบัเกวยีน สาํหรบัเป็นการบาํรงุการคมนาคมและอาํนวยความสะดวกใหผู้ค้น ตลอดจน
เป็นประโยชน์แก่การคา้ขายและการเดนิทาง28 

 
27 กฎเสนาบดกีระทรวงพาณิชย์และคมนาคม กําหนดอตัราค่าธรรมเนียมจดทะเบยีนออก

ใบอนุญาตสําหรับล้อเลืDอนในมณฑลนครราชสีมาและมณฑลอุดร,ราชกิจจานุเบกษา เล่มทีD 45, 9 
กนัยายน 2471: 141-143. 

28 ประกาศงดการเก็บค่าธรรมเนียมจดทะเบียนออกใบอนุญาตสําหรบัล้อเลืDอนในมณฑล
นครราชสมีาและมณฑลอุดร, ราชกจิจานุเบกษา เลม่ทีD 46, 1 ธนัวาคม 2472: 257. 
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 เมื3อมีการขยายเส้นทางรถไฟสู่ดินแดนอีสานตอนใน เศรษฐกิจของดินแดน
ตะวนัออกเฉียงเหนือขยายตวัมากขึ*น รถไฟไม่เพยีงแต่ทําใหก้ารคา้กองเกวยีนเกดิความ
เปลี3ยนแปลงเท่านั *น แต่พาหนะสําคญัอย่างรถยนต์และรถบรรทุก มีประสิทธิภาพที3
เหนือกว่าเกวยีนไดเ้ริ3มแพร่หลายมากขึ*น แมว้่าในช่วงแรกจะยงัมุ่งเน้นการก่อสรา้งทาง
รถไฟและทําถนนเพยีงระยะทางสั *นๆ ซึ3งไม่ไดมุ้่งเน้นไปที3นโยบายการก่อสรา้งเท่าใดนัก 
เนื3องจากถนนสามารถชํารุดไดง้่ายจากฝนตก ทําใหถ้นนเสยีหายกลายเป็นดนิโคลนและ
เป็นหลุมเป็นบ่อ ซึ3งตอ้งใชง้บประมาณในการบํารุงรกัษาอย่างต่อเนื3อง รวมทั *งไมส่ามารถ
ใชไ้ดใ้นทุกฤดกูาล หากถนนเดมิที3เคยสญัจรเกดิความเสยีหายอยา่งมาก ไมว่่าจะเป็นการ
ชาํรุดจากการชะลา้งของฝนหรอืเหตุต่างๆ บนเสน้ทางนั *น ผูส้ญัจรกจ็ะตอ้งหาทางเลี3ยงไป
ใช้สญัจรเสน้ทางอื3นให้ได้ จงึทําให้รฐับาลเริ3มมุ่งเน้นการพฒันาระบบคมนาคมจากการ
สรา้งทางรถไฟไปเป็นการสรา้งถนน เพื3อรองรบัการเพิ3มขึ*นของรถยนตแ์ละรถบรรทุกมาก
ยิ3งขึ*น นบัตั *งแต่ชว่งสงครามโลกครั *งที3 2 เป็นตน้มา  
 

การแพร่หลายของรถยนตแ์ละทางหลวง พ.ศ. 2486-2500 
 การเพิ3มขึ*นของรถยนตแ์ละรถบรรทุก รวมทั *งนโยบายการพฒันาระบบคมนาคม
ของรฐัที3หนัไปพฒันาการก่อสรา้งถนนมากขึ*น ทําใหเ้กวยีนเริ3มลดบทบาทลงไป โดยใน 
พ.ศ. 2486 ซึ3งเป็นช่วงเวลาระหว่างสงครามโลกครั *งที3 2 ทางหลวงกลายเป็นปัจจยัสาํคญั
ในการสง่เสรมิอาชพีและสวสัดภิาพของผูค้น รฐับาลไทย ในชว่งเวลานั *นจงึไดว้างโครงการ
สรา้งทางหลวงขึ*น เพื3อเชื3อมโยงส่วนต่างๆ ของราชอาณาจกัรใหต้ดิต่อและเชื3อมถงึกนั 
โดยเป็นการรกัษาไวซ้ึ3งความสมัพนัธ์อนักลมเกลยีวของประชาชาต ิทั *งนี*ในบรรดาทาง
หลวงที3รฐับาลไดก้่อสรา้งเสรจ็สมบรูณ์แลว้นั *น มทีางหลวงที3เชื3อมต่อระหวา่งภาคกลางกบั
ภาคอสีาน โดยเฉพาะกบัเมอืงนครราชสมีา ซึ3งเป็นถนนโรยกรวด ไดแ้ก่ ถนนสุรนารายณ์
และถนนสบืศริ ิ
 การมาถึงของทางหลวง ทําให้ร ัฐได้กําหนดกฎเกณฑ์บางอย่างขึ*น นั 3นคือ 
“ประกาศกรมทางเรื 6อง ห้ามล้อเกวยีนเดนิบนทางหลวง” ซึ3งมกีารประกาศลงราชกิจจา
นุเบกษาใน พ.ศ. 2487 ประกาศดงักลา่วไดก้ลา่วถงึการใชเ้กวยีนบนทางหลวงแผน่ดนิสาย
ต่างๆ เป็นจาํนวนมาก นํามาซึ3งเหตุที3พื*นถนนเกดิการชาํรดุเสยีหาย ทั *งยงัทาํใหก้ารจราจร
ไม่สะดวกและตดิขดั ประกอบกบัเป็นภาระทางดา้นงบประมาณที3จะตอ้งนํามาบํารุงถนน
หนทางที3ชํารุดเสยีหาย เมื3อเป็นเช่นนี* รฐัจงึไดอ้อกขอ้หา้มบรรดาเกวยีนเดนิทางบนทาง
หลวง เพื3อเป็นการรกัษาสภาพของถนนและเพื3อความปลอดภยัในการจราจร ดงันี* 
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1. เมื3อมทีางอื3นใกลเ้คยีงทางที3เกวยีนใชเ้ดนิทางไดอ้ยูแ่ลว้ 
2. จดัทําทางข้ามทางหลวงและปักป้ายเครื3องหมายบอกไว้ให้ทราบ เพื3อให้
เกวยีนเดนิทางขา้มทางหลวงในบางแห่งเท่าที3จําเป็น และหา้มเดนิทางขา้มทาง
หลวง นอกจากทางขา้มที3ปักป้ายกาํหนดใหข้า้ม 
3. การใชเ้กวยีนเดนิทางบนทางหลวงเป็นการชั 3วคราวได ้ตอ้งเป็นเกวยีนที3ใชใ้น
ราชการด่วน เกวยีนที3ขนสง่วสัดุก่อสรา้งของกรมทางที3จาํเป็นตอ้งใชเ้กวยีน และ
เกวยีนที3เดนิทางไมไ่ด ้เนื3องจากทางเกวยีนใกลเ้คยีงทางหลวงชาํรดุเสยีหายมาก
จนไมส่ามารถใชเ้ดนิทางได้29 
 

จากประกาศข้างต้น การใช้เกวียนในการเดินทางเริ3มมีข้อจํากัดเข้ามา 
นอกเหนือไปจากการเกบ็ค่าธรรมเนียม จนกระทั 3งในเวลาต่อมา รฐับาลพลเรอืตร ีหลวง
ธาํรงนาวาสวสัดิ } (ถวลัย ์ธาํรงนาวาสวสัดิ }) ไดพ้ยายามกําหนดกฎเกณฑต์่อเกวยีนอกีครั *ง 
โดยมกีารประกาศเลกิการหา้มลอ้เกวยีนเดนิบนทางหลวง ความวา่ 

 

 ดว้ยปรากฏว่า การขนส่งโดยทางหลวงขาดแคลนพาหนะที3จะใชใ้นการนั *นเป็น
เหตุให้ค่าขนส่งโดยทั 3วไปแพงขึ*น เพื3อส่งเสริมให้การขนส่งโดยทางหลวง
แพร่หลายขึ*น ผูอ้ํานวยการทางหลวงแผ่นดนิจงึประกาศยกเลกิประกาศกรมทาง 
เรื3องหา้มล้อเกวยีนเดนิบนทางหลวง ลงวนัที3 22 พฤษภาคม 2487 ตั *งแต่บดันี*
เป็นตน้ไป และเพื3อใหท้างหลวงแผน่ดนิมสีภาพใชก้ารจราจรไดโ้ดยสมํ3าเสมอและ
ประหยดัคา่บรูณะคนัทาง ใหน้ายชา่งกาํกบัแขวงการทางแต่ละแขวง จดัใหม้ป้ีาย
ตกัเตอืน “ห้ามล้อเกวยีนเดนินอกพื*นจราจร” ในตอนที3มลี้อเกวยีนเดนิบนทาง
หลวงแผน่ดนิไวทุ้กแหง่ เพราะปรากฏในการที3ล่วงมาแลว้วา่ลอ้เกวยีนมกัเดนิบน
รมิคนัทาง ทําความเสยีหายแก่คนัทาง อนัเป็นการประทุษฐ์ร้ายต่อสาธารณะ
สมบตัขิองแผน่ดนิและเพิ3มคา่ใชจ้า่ยในการบรูณะมากขึ*น30 
 

ความพยายามของรฐัในการกําหนดกฎเกณฑแ์ละออกนโยบายสาํหรบัเกวยีนที3
ยงัคงมกีารใชง้านอยูใ่นยคุแหง่ถนน แสดงใหเ้หน็วา่รฐัพยายามหาความสมดุลใหก้บัผูค้นที3
ยงัคงใชเ้กวยีนอยู ่รวมทั *งพยายามสรา้งขอ้จาํกดั โดยไมใ่หบ้รรดาเกวยีนมาทาํใหพ้ื*นถนน
หรอืทางหลวงไดร้บัการชาํรดุเสยีหายและนํามาซึ3งการใชง้บประมาณที3ตอ้งบาํรงุถนนอยา่ง
ต่อเนื3อง 

 
29 ประกาศกรมทาง เรืDอง หา้มลอ้เกวยีนเดนิบนทางหลวง, ราชกจิจานุเบกษา เลม่ทีD 61 ตอนทีD 

36 ง, 13 มถุินายน 2487: 1050-1051. 
30 ประกาศกรมทาง เรืDอง เลกิการหา้มลอ้เกวยีนเดนิบนทางหลวง, ราชกจิจานุเบกษา เล่มทีD 

64 ตอนทีD 31 ง, 15 กรกฎาคม 2490: 1769. 
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 ประกอบกบัปัญหาที3เกดิขึ*นในบรเิวณดนิแดนเขมร สถานีปลายทางการค้าอกี
แห่งหนึ3งของเมอืงนครราชสมีา ใน พ.ศ. 2489 กองเกวยีนที3เดนิทางไปคา้ขายยงัดนิแดน
เขมรไดยุ้ตเิมื3อประเทศไทยคนืดนิแดนเขมรสว่นใน ไดแ้ก่ พระตะบอง ศรโีสภณ เสยีมราฐ 
กลบัคนืใหฝ้รั 3งเศส เดมิทเีมื3อการคา้ในดนิแดนเขมรยงัคงมพีลวตัอยู่ กระทรวงมหาดไทย
จงึไดส้อบถามเรื3อง การขอทราบการแลกเปลี3ยนสนิคา้ชายแดนดา้นอนิโดจนีในระยะเวลา 
3 เดอืน ไดแ้ก่ เดอืนมนีาคม เดอืนเมษายน และเดอืนพฤษภาคม พ.ศ. 2484 ทั *งสนิคา้ขา
เขา้และขาออก ปรมิาณสนิคา้ สนิคา้ที3มกัจะลกัลอบนําเขา้มาและส่งออก รวมทั *งท่าทแีละ
ความต้องการของเจา้หน้าที3ฝรั 3งเศสในเรื3องการคา้ชายแดน ซึ3งส่งไปยงัจงัหวดัชายแดน
ดา้นอนิโดจนีของฝรั 3งเศส โดยไดม้กีารรวบรวมผลได ้ดงันี* 
 

1. สถติสินิคา้ขาเขา้และขาออก สนิคา้ที3มกัจะลกัลอบนําเขา้มาและส่งออกไปใน
ระยะเวลา 3 เดอืน  
2. ท่าทขีองเจา้หน้าที3ฝรั 3งเศสในเรื3องการคา้ชายแดนนั *น ฝ่ายอนิโดจนีกใ็คร่จะ
ติดต่อ เพราะขณะนี* ฝ่ายฝรั 3งเศสมีการขาดแคลนเครื3องอุปโภคบริโภคอยู่
เหมอืนกนั การแลกเปลี3ยนสนิคา้บางอยา่งที3ฝรั 3งเศสตอ้งการจงึไมใ่คร่จะเขม้งวด
กวดขนันัก คงมกีารควบคุมและกวดขนัแต่เฉพาะสนิคา้ที3ฝ่ายฝรั 3งเศสมปีรมิาณ
น้อยแต่ความตอ้งการมาก และตอ้งการระบายสนิคา้ประเภทมมีากหรอืสิ3งที3ผลติ
ขึ*นไดเ้กนิความตอ้งการออกนอกประเทศเพื3อการแลกเปลี3ยนกบัสนิคา้ที3มคีวาม
จําเป็นสําหรบัฝ่ายฝรั 3งเศส วธิกีารควบคุมสนิค้าจําเป็นที3ฝ่ายอนิโดจนีควบคุม
ไมใ่หนํ้าออกนั *น ใชว้ธิหีน่วงเหนี3ยวชกัชา้ในเรื3องการขอรบัอนุญาต ถา้ปรากฏว่า
มผีูล้กัลอบนําออก หากจบัตวัผูก้ระทาํผดิไดก้ใ็ชว้ธิลีงโทษอยา่งหนกั 
3. ความตอ้งการของฝ่ายอนิโดจนีนั *น ตอ้งการใหส้นิคา้ประเภทที3ผา่นเขาปรมิาณ
น้อยเข้าประเทศให้มากที3สุด จงึไม่กวดขนัปราบปรามการลกัลอบนําเข้าสนิค้าเข้า
ประเทศอยา่งใด ในขณะนี*สนิคา้ที3ฝ่ายเขาตอ้งการ คอื ขา้ว นํ*าตาล ขี*ผึ*ง งาชา้ง กานพล ู
นํ*ามนัเชื*อเพลงิ ฝ้าย ผ้าและด้าย เครื3องเหล็ก ปูนซิเมนต์ หนังสตัว์ เกลอืและ
นํ*าปลา รถยนตแ์ละเครื3องประกอบ สตัวพ์าหนะ หอม กระเทยีม และกระสอบป่าน31 

 

 ทั *งนี*กระทรวงมหาดไทยยงัไดเ้สนอเรื3องการตดิต่อไปมาและการคา้ขาย เสนอมา
เพยีงว่าควรได้รบัการปรบัปรุงให้ดขี ึ*น โดยเฉพาะในการแลกเปลี3ยนสนิค้า ซึ3งในเรื3อง
ดงักล่าวนี*เป็นปัญหายุ่งยาก กระทรวงพาณิชย์จงึไดเ้สนอกลบัมาว่า ไดพ้ยายามหาทาง
เปิดการคา้ขายกบัอนิโดจนีมานานแลว้ แต่ไมเ่ป็นผลสาํเรจ็ ดว้ยเหตุผลซึ3งอาจสรปุได ้ดงันี* 
 

 
 31 หอจดหมายเหตุแห่งชาต.ิ สร.0201.35/35 กระทรวงมหาดไทยเสนอรายงานปฏบิตักิารใน
จงัหวดัที 5ไดค้นืจากอนิโดจนีฝรั 5งเศส (พ.ศ. 2484 - พ.ศ. 2486). 
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1. เกี3ยวกบัความรูส้กึทางการเมอืง 
2. บางครั *งฝ่ายอนิโดจนียนิยอมที3จะแลกสนิคา้ด้วย แต่รายการสนิคา้ที3จะ
แลกไม่ตรงกนั เสนอสนิค้าที3ทางฝ่ายไทยไม่ต้องการและต้องการสนิค้าที3
ฝ่ายไทยไมอ่ยากให ้เพราะฝ่ายไทยเองกข็าดแคลน 
 

 ในชว่งเดอืนมนีาคม เมษายน และพฤษภาคม ปรากฏวา่ฝ่ายไทยไดส้นิคา้มาจาก
อนิโดจนีมากมายหลายชนิด รวมถงึ 116 ชนิดดว้ยกนั แต่ที3เราสง่ออกมเีพยีง 28 ชนิด สนิคา้ที3
ลกัลอบนําเขา้ม ี16 ชนิด ที3ลกัลอบนําออกม ี27 ชนิด สนิคา้ที3ฝ่ายไทยไดจ้ากอนิโดจนี สว่นมาก
เป็นสนิคา้หตัถกรรม สว่นสนิคา้ที3ฝ่ายไทยสง่ออก สว่นมากเป็นพชืผลพื*นเมอืงของไทย32 

ปัญหาดา้นการนําเขา้และสง่ออกสนิคา้ที3ไดก้ล่าวไปขา้งตน้ รวมทั *งปัญหาในเรื3องการ
ปักปันเขตแดนที3ส่งผลใหก้ารคา้กองเกวยีนระหว่างเมอืงนครราชสมีาและหวัเมอืงอื3นๆ กบั
ดนิแดนเขมรไมส่ามารถเดนิทางเขา้ไปคา้ขายไดส้ะดวก และไดย้ตุลิงไปในที3สดุ33 แมว้า่ภายหลงั
ไดม้กีารคนืดนิแดนเขมรสว่นใน แต่การคา้ขายผา่นทางเกวยีนระหวา่งกนักไ็มไ่ดป้รากฏใน
เสน้ทางดงักลา่วอกีเลย 

 

 
ภาพทีP 3 : จอมพล ป. พบิลูสงคราม นายกรฐัมนตร ีและแมก็ซ ์บชิอป เป็นประธานในพธิี

รบัมอบถนนเมื3อวนัที3 20 กุมภาพนัธ ์พ.ศ. 2500 

ทีPมา : https://www.silpa-mag.com/history/article_25179 

 
 32 เรืDองเดยีวกนั. 
 33 ณัฐวทิย์ พมิพ์ทอง, “ภาพลกัษณ์ทีDขา้มผ่านห้วงเวลาของนายฮ้อยเมอืงโคราช,” วารสาร
เมอืงโบราณ 47 (2) (เมษายน – มถุินายน 2564): 64. 
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 จนกระทั 3งทา้ยที3สุดแลว้ เมื3อภาคตะวนัออกเฉียงเหนือไดเ้ชื3อมต่อยุคสมยัใหม่ดว้ย
ถนน นั 3นคอื ถนนมติรภาพ ซึ3งเป็นทางหลวงสายแรกที3ได้รบัการก่อสร้างอย่างถูกต้องทุก
ขั *นตอนตามแบบมาตรฐานการสรา้งทางหลวงและมผีวิทางลาดยางแบบแอสฟัลทต์กิคอนกรตี 
(Asphaltic Concrete)34 หรอืถนนยางมะตอย ซึ3งเป็นถนนยุคใหมอ่ยา่งแทจ้รงิ ผวิทางลาด
ยางแบบแอสฟัลทต์กิคอนกรตีมขีอ้แตกต่างจากถนนโรยกรวดและถนนในอดตีอย่างมาก 
เนื3องดว้ยการที3ถนนถกูก่อสรา้งดว้ยผวิทางเชน่นี* ทาํใหพ้าหนะต่างๆ สามารถเดนิทางและ
ขนสง่ไดทุ้กช่วงเวลาและทุกฤดกูาล ใชง้านไดอ้ยา่งต่อเนื3อง ประกอบกบัไมต่อ้งซ่อมบาํรุง
บอ่ยครั *งเหมอืนกบัถนนในอดตีที3มกัเป็นหลุมเป็นบอ่จากการชะลา้งของฝน 
 ทั *งนี*การก่อสรา้งถนนมติรภาพ ยงัเป็นผลมาจากนโยบายต่อต้านการขยายตวั
แนวคดิคอมมวินิสตข์องสหรฐัอเมรกิาในชว่งสงครามเยน็ (พ.ศ. 2488-2534) สหรฐัอเมรกิา
ไดใ้หค้วามช่วยเหลอืประเทศไทยในหลายๆ ดา้น ไม่ว่าจะเป็นความช่วยเหลอืทางทหาร 
เศรษฐกจิ และการศกึษา เป็นตน้ ซึ3งถนนมติรภาพเป็นทางที3มคีวามสาํคญัทางยทุธศาสตร์
และทางเศรษฐกจิ โดยเป็นการสง่เสรมิใหส้นิคา้ออกจากดนิแดนตะวนัออกเฉียงเหนือไปสู่
กรุงเทพฯ และสนิคา้จากกรุงเทพฯ ที3เขา้สู่ดนิแดนตะวนัออกเฉียงเหนือ เหมอืนกบัทาง
รถไฟสายกรุงเทพฯ-นครราชสมีา ที3มกีารเปิดการเดนิรถใน พ.ศ. 2443 รวมทั *งเป็นการ
เพิ3มประสทิธภิาพของระบบการขนส่งภาคพื*นดนิและความสะดวกรวดเรว็ในการเดนิทาง 
ซึ3งในเส้นทางส่วนแรกของถนนมติรภาพได้เปิดเดินรถอย่างเป็นทางการเมื3อวนัที3 20 
กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2500 โดยจอมพล ป. พบิูลสงคราม นายกรฐัมนตร ีและแมก็ซ์ บชิอป 
(Max Waldo Bishop) เอกอคัรราชทูตสหรฐัอเมรกิาประจําประเทศไทยในขณะนั *น เป็น
ประธานในพธิรีบัมอบถนน การเปิดเดนิรถอย่างเป็นทางการของถนนมติรภาพใน พ.ศ. 
2500 

นอกจากนี*  ในวรรณกรรมเรื3อง “นายฮ้อยทมิฬ” ของคําพูน บุญทวี ศิลปิน
แหง่ชาต ิสาขาวรรณศลิป์ ไดม้กีารพรรณนาถงึนายฮอ้ยเคนและผูร้ว่มเดนิทางในคาราวาน
ตอ้นกระบอืจากอําเภอสว่างแดนดนิ จงัหวดัสกลนคร ซึ3งเป็นช่วงเวลาก่อนการมาถงึของ
ถนนมติรภาพ รวมทั *งมรีถยนตแ์ละรถบรรทุกในการเดนิทางอยา่งแพรห่ลายแลว้ ทวา่กอง
คาราวานของนายฮอ้ยเคนกย็งัคงใชก้ารตอ้นฝงูกระบอืและใชเ้กวยีนในการเดนิทางแทน
การใชร้ถบรรทุก เสน้ทางการคา้ของนายฮอ้ยเคนนั *นเริ3มตั *งแต่อาํเภอสวา่งแดนดนิ จงัหวดั
สกลนคร เดนิทางผ่านทุ่งกุลารอ้งไห ้ซึ3งเป็นทุ่งที3กวา้งใหญ่ โดยมพีื*นที3ตดิต่อกนัระหว่าง

 
 34 แอสฟัลท์คอนกรตี คอื วสัดุผสมทีDได้จากการผสมรอ้นระหว่างมวลรวม (Aggregate) กบั
แอสฟัลท์ซีเมนต์ทีDโรงงานผสม (Asphalt Concrete Mixing Plant) โดยการควบคุมอตัราส่วนผสมและ
อุณหภูมติามทีDกําหนด มวีตัถุประสงคเ์พืDอใชใ้นงานก่อสรา้ง งานบรูณะ และงานบาํรุงทาง โดยการปหูรอื
เกลีDยแต่งและบดทบับนชั fนทางใดๆ ทีDไดเ้ตรยีมไวแ้ละผ่านการตรวจสอบแลว้ อา้งองิจาก กรมทางหลวง 
กองวเิคราะหแ์ละวจิยั, แอสฟัลทค์อนกรตี (Asphalt Concrete or Hot – Mix Asphalt), (2532), (ออนไลน์).  
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จงัหวดั 5 จงัหวดั ได้แก่ จงัหวดับุรรีมัย์ จงัหวดัมหาสารคาม จงัหวดัร้อยเอ็ด จงัหวดั
สุรนิทร ์และจงัหวดัยโสธร เขา้สู่ทุ่งสมัฤทธิ }ในเขตอําเภอพมิาย และในระหว่างทางที3นาย
ฮอ้ยเคนและกองคาราวานตอ้งเดนิทางผา่น คอืเขตเมอืงนครราชสมีา ซึ3งไดแ้สดงใหเ้หน็วา่
เมอืงนครราชสมีากลายเป็นเมอืงที3มคีวามเจรญิเป็นอย่างมาก มกีารกล่าวถงึนํ*าแขง็ไส 
ก๋วยเตี|ยว สถานบนัเทงิยามคํ3าคนืและโรงแรม เมื3อเดนิทางออกจากตวัเมอืงนครราชสมีา
แลว้ นายฮอ้ยเคนและกองคาราวานมุง่หน้าสูอ่าํเภอปากชอ่ง ทั *งยงัฝ่าฟันอุปสรรคต่างๆ ใน
บริเวณดงพญาเย็น จนมาถึงสระบุรีและอยุธยาตามลําดบั เมื3อนายฮ้อยเคนและกอง
คาราวานขายกระบอืพรอ้มโคเทยีมเกวยีนจนเหลอืแต่ตวั จงึไดเ้ดนิทางเขา้กรุงเทพฯ เพื3อ
ทอ่งเที3ยวและทศันาเมอืงหลวง จากนั *นจงึขึ*นรถไฟกลบับา้นที3หวัลาํโพง 

ในตอนหนึ3งของนายฮ้อยทมฬิ ยงัได้มกีารกล่าวถึงการตดัทางหลวงกนัขนาน
ใหญ่ ซึ3งหมายถงึถนนมติรภาพ นายฮอ้ยเคนไดพ้ดูกบัชาวบา้นวา่ “พี3น้องทั *งหลาย ปีนี*ผม
มาอกีแลว้ คราวนี*ลว้นแต่มคีวายอว้นพ ีและไมม่ตีวัไหนเจบ็ป่วยเลย ใครอยากไดค้วายดีๆ  
งามๆ กใ็หร้บีซื*อไวซ้ะ บางทปีีหน้าฟ้าใหมพ่วกผมอาจไมไ่ดม้าอกีเทา่นั *นแหละ ขอขอบคณุ
ที3มาอุดหนุนผมอกี”35 ชาวบ้านคนหนึ3งจงึถามนายฮอ้ยเคนกลบัดว้ยความสงสยัว่าทําไม
นายฮอ้ยเคนถงึจะไม่มาคา้ขายกระบอือกี นายฮอ้ยเคนจงึตอบกลบัไปว่า “เพราะทราบว่าทาง
หลวงกําลงัจะตดัถนนหนทางเป็นการใหญ่ ต่อไปนี*จะมคีวายขี3รถตู้กนัมามากกว่า”36 ซึ3ง
สะทอ้นใหเ้หน็วา่การก่อสรา้งทางหลวงแผน่ดนิหมายเลขสองหรอืถนนมติรภาพนี* ไดส้รา้ง
ความเปลี3ยนแปลงครั *งใหญ่ใหก้บับรรดานายฮอ้ยคา้โคกระบอื นายฮอ้ยกองเกวยีน รวมทั *ง
ผูใ้ชเ้กวยีนในการเดนิทางไปมา 

การใชเ้กวยีนเป็นพาหนะในการเดนิทางนั *นเป็นทั *งวถิแีละจติวญิญาณของชาวอสีาน
ตั *งแต่ในอดตีจนกระทั 3งยุคสมยัได้แปรเปลี3ยนไป พาหนะต่างๆ อนัได้แก่ รถไฟ รถยนต์ 
และรถบรรทุกไดเ้ริ3มเขา้มบีทบาทแทนที3เกวยีนมากยิ3งขึ*น ประกอบกบัการดาํเนินนโยบาย
ต่างๆ ของรฐั รวมทั *งปัจจยัอื3นๆ ทางดา้นการเมอืง ดา้นเศรษฐกจิ และดา้นสงัคม ไดเ้ขา้มา
ทําให้เกวยีนในฐานะพาหนะในการเดนิทางและพาหนะในการบรรทุกสิ3งของเพื3อนําไป
คา้ขายยงัดนิแดนต่างๆ เลอืนหายไป 

 
บทสรปุ 
 จากการศกึษาสามารถอภปิรายผลไดว้่า นโยบายการพฒันาระบบคมนาคมของ
รฐัที3สง่ผลต่อความเปลี3ยนแปลงของการคา้กองเกวยีนเมอืงนครราชสมีาตั *งแต่ พ.ศ. 2437-
2500 ในระยะแรกนั *น การดําเนินนโยบายเป็นไปในลกัษณะเกื*อกูลกนั แมจ้ะมกีารสรา้ง
ทางรถไฟสายกรุงเทพฯ-นครราชสมีา การมาถงึของรถไฟกลบัทําใหก้จิการการคา้กอง

 
 35 คาํพนู บุญทว,ี นายฮอ้ยทมฬิ, พมิพค์รั fงทีD 7, (นนทบุร:ี โป๊ยเซยีน, 2543), 246-247. 
 36 เรืDองเดยีวกนั, 247. 
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เกวียนเจริญรุ่งเรืองและมกีารขยายตวัของการค้าเป็นอย่างมาก ทําให้รฐัต้องกําหนด
กฎเกณฑแ์ละมาตราฐานเกวยีน เพื3อรองรบับรรดากองเกวยีนจากหวัเมอืงต่างๆ กระทั 3ง
เมื3อรฐัได้ดําเนินนโยบายขยายเส้นทางการก่อสร้างทางรถไฟ ประกอบกับเริ3มมีการ
ก่อสรา้งถนน เพื3อรองรบัรถยนต์และรถบรรทุกที3กําลงัเขา้มาเป็นพาหนะในการเดนิทาง
ทางบก จนกระทั 3งช่วงสงครามโลกครั *งที3 2 รฐัไดด้ําเนินนโยบายก่อสรา้งถนนมากยิ3งขึ*น 
ซึ3งเป็นไปเพื3อการเพิ3มประสิทธิภาพของการเดินทางและการขนส่ง รวมทั *งความ
เปลี3ยนแปลงของการก่อสรา้งผวิทางของถนนจากทางเกวยีน ทางลูกรงั ทางโรยกรวดสู่
ถนนยางมะตอย 
 ทั *งนี* การค้ากองเกวียนและการใช้เกวียนสําหรับการเดินทางเกิดความ
เปลี3ยนแปลงจนเลอืนหายไป เนื3องมาดว้ยปัจจยัสําคญัอกีปัจจยัหนึ3ง คอื การเขา้มาของ
รถยนต์และรถบรรทุก นับได้ว่ามปีระสทิธภิาพที3เหนือกว่าเกวยีนทั *งในด้านการบรรทุก 
ความเรว็ และความสะดวกสบาย ประกอบกบัยุคสมยัที3เปลี3ยนแปลงไป ทําใหก้ารใชง้าน
เกวียนเพื3อเป็นพาหนะในการเดินทางและค้าขายยังดินแดนที3ห่างไกลถูกแทนที3 
ดว้ยรถยนตแ์ละรถบรรทกุในฐานะพาหนะชนิดใหมน่ั 3นเอง 
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